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Misto stavby: Olomoucky kraj
okres Olomouc
Katastralni uzemi: Nedvézi u Olomouce [702358]

Hnévotin [640158]

1.2. Zadavatel/objednatel

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Veveti 331/95, 602 00 Brno
Tel: +420 541 147 104
info@fce.vutbr.cz

www.fce.vutbr.cz
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Veveré 331/95, 602 00 Brno
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Zhotovitel: Marie Zouharova
Mokra 5
Mokra-Hordkov, 664 04
Tel: +420 724 340 180
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Vyhledavaci studie provéruje moznosti vedeni obchvatu obci Nedvézi a Hnévotin.
Obce nelezi na zadném vyznamném silnicnim tahu, jedna se o silnice druhé tfidy.
Avsak trpi vysokou intenzitou dopravy zplUsobenou jak osobnimi vozidly, tak i
tézkymi motorovymi vozidly. V obci Hnévotin se dle scitani dopravy pred Sesti
lety vroce 2016 jedna o 7338 osobnich vozidel za den (v pracovni dny 8106
voz/den) a 520 tézkych nakladnich. Dle stejného scitani je intenzita v Nedvézi

3000 osobnich a 300 nakladnich.

Vzhledem k vystavbé primyslové zény v blizkosti Hnévotina lze ocekavat, Ze
intenzita dopravy se bude i nadale zvySovat. Obchvat by snizil intenzitu dopravy

a naopak zvysil bezpecnost a celkovou Uroven Zivota v obcich.



3. ZAJMOVE UZEMI

Celé Uzemi tvofi ornd plida. Terén je rovinaty. Oblast se nachazi v blizkosti
krajského mésta Olomouc. Jedna se o okres Olomouc a katastralni uzemi obce
Nedvézi u Olomouce a obce Hnévotin. VSechny varianty zacinaji za mostem pres
dalnici D35, vychodné od obce Nedvézi. Pokraduji severné od obce Nedvézi a pred
dalni¢nim podjezdem se napojuji na stavajici silnice. Za timto podjezdem se opét
odpojuji a vedou jizné od obce Hnévotin. Obchvat konéi opét na stavajici
komunikaci, zapadné od obce Hnévotin.

Varianty jsou vedeny v dostatecné vzdalenosti od zastavby. Varianty kfizi jednu
komunikace lll. tfidy a nékolik ucelovych komunikaci.

V uzemnim planu obci neni vymezen koridor pro obchvat, ale soucasné

navrhované varianty nejsou nikterak v rozporu s tzemnim planem.



4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

4.1. Mapové podklady

Mapové podklady pro ndvrh byly ziskdny z Ceského Gfadu zeméméfického a
katastralniho v digitdlni podobé. Jedna se polohopis a vyskopis systému
ZABAGED, a ortofotomapy.
CUZK: Cesky Gfad zeméméficky a katastralni

Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

cuzk@cuzk.cz

Podklady: Polohopis M 1:10 000
Vyskopis M 1:10 000
Ortofotomapa M 1:10 000

4.2. Kategorie komunikace

Trasa je navriena jako dvoupruhova obousmérna komunikace. Vzhledem
k intenzité dopravy a skutecnosti, Ze se jedna o silnici 2. tfidy je komunikace
navriena jako S7,5 sndavrhovou rychlosti 90km/h. Podle CSC 73 6101 byl
navrhnuty smérové a vyskové prvky pravé pro S7,5/90.

Ve varianté A bylo nutné v urcité ¢asti trati kvlli komplikovanému klopeni snizit

rychlost na 70km/h.

4.3. Dopravné inZenyrské udaje

Stavajici denni intenzity dopravniho zatizeni za 24 hodin v obou smérech dle

dostupnych vysledkl séitani dopravy v roce 2016:

silnice 11/570

osobni vozidla 7338
tézka doprava 509
motocykly 24
celkem 7871



5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH VARIANT
TRAS

5.1. Clenitost tzemi

Dotcené Uzemi se nachazi na Uzemi Zapadni Vnékarpatské snizeniny, konkrétné
uzemniho celku Hornomoravsky uUval.

Zajmové uzemi je rovinatého charakteru s malymi vyskovymi rozdily. Pfirozené
sklony uzemi jsou 0 - 4 %.

Obchvat zacind v nadmofské vysce kolem 259 m. n. m., v pribéhu dosahuje
maxima 262 m. n. m. a minima 246 m. n. m., kon¢i v nadmorské vysce 237 m. n.
m.

Zajmové uzemi se podle klimatickych oblasti nachazi MT 10-11 — mirné tepla
oblast s primérnymi ro¢nimi teplotami okolo 12 °C. Primérny rocni srazkovy

Uuhrn 500 — 650 mm.

5.2. Vyznamna ochranna pasma

Komunikace - silnice Il. tfidy 15 m od osy

Nadzemni vedeni: nizké napéti - 7 m od krajniho vodice
vysoké napéti - 12 m od krajniho vodice

V feSeném uUseku se nenachazeji zadné historické pamatky. Nejsou znama zadna

chrdnéna uzemi.
5.3. Geologické poméry

Zajmové uzemi se z geologického hlediska radi do obdobi kvartéru (¢tvrtohory).
Jsou zde zastoupeny hliny, piseky a Stérky. Ojedinéle se zde vyskytuje také
vapenec, diorit, slepenec a arkoza.

V zadjmovém uzemi nebyl provadén geologicky prizkum.

5.4. Hydrologické poméry

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadné vodni toky nebo vodni plochy.



6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1. Geometrie trasy

6.1.1. VARIANTAA

a) Smérové feseni

Typ prvku | Staniceni [km] Délka [m] | Polomér [m]

ZU 0,000 00 86,78

TP 0,086 78 110,00

PK 0,198 78 353,13 400
KP 0,550 91 110,00

PT 0,660 91 6,10

TP 0,667 01 80,00

PK 0,747 01 63,64 355
KP 0,810 64 80,00

PT 0,89E 64 0,37

TP 0,891 02 100,00

PK 0,991 92 209,46 320
KP 1,200,48 100,00

PT 1,300 48 338,42

TP 1,638 91 130,00

PK 1,768 91 766,16 650
KP 2,535 06 290,69

PT 2,665 06 154,99

TP 2,820 05 140,00

PK 2,960 05 790,15 1000
KP 3,750 21 140,00

PT 3,890 21 121,00

TP 4,012 11 223,61

PK 4,112 11 352,38 500
KP 4,464,48 100,00

PT 4,564 48 15,50
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b) Vyskové feseni

6.1.2. VARIANTAB

Stanicéeni Polomér

[km] Sklon [%] Délka [m] [m]
0,000 00 -5,00 88,69 -
0,088 69 -2,00 395,00 5000
0,483 69 0,70 1333,77 7500
1,817 46 -1,40 171,16 8500
1,988 61 0,70 1479,01 6500
3,467 62 -3,25 352,14 6500
3,819 77 1,00 292,97 3500
4,112 74 -6,50 290,12 5500
4,402 86 -0,90 178,13 2000

a) Smérové rfeseni
Polomér
Typ prvku | Stani¢eni [km] | Délka [m] [m]

yd\ 0,000 00 27,06

TP 0,027 06 110,00

PK 0,137 06 347,63 480

KP 0,484 70 110,00

PT 0,594 70 204,07

TP 0,798 77 120,00

PK 0,918 77 336,56 570

KP 1,255 33 120,00

PT 1,375 33 130,04

TP 1,505 37 130,00

PK 1,635 37 713,69 700

KP 2,349 07 130,00

PT 2,479 07 275,17

TP 2,754 21 140,00

PK 2,894 24 493,60 800

KP 3,387 84 140,00

PT 3,527 84 172,98

TP 3,700 82 120,00

PK 3,820 82 417,55 1000

KP 4,238 37 120,00

PT 4,358 37 15,48
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b) Vyskové feseni

Staniceni Polomér

[km] Sklon [%] Délka [m] [m]
0,000 00 -5,50 63,46 -
0,063 46 -2,35 273,81 1000
0,337 26 -1,00 220,29 4000
0,557 55 0,75 1241,42 5000
1,798 97 -1,20 151,66 5500
1,950 63 -0,75 795,38 3500
2,746 01 -0,65 402,47 10000
3,148 48 3,60 267,16 3500
3,415 64 -3,20 361,37 5500
3,777 01 -1,00 211,93 3500
3,988 94 -5,70 216,08 4000
4,205 02 -2,55 168,83 4000

6.1.3. VARIANTAC
a) Smérové reseni
Polomér
Typ prvku | Stani¢eni [km] | Délka [m] [m]

yd\ 0,000 00 1,52

TP 0,001 52 80,00

PK 0,081 52 259,53 350

KP 0,341 05 110,00

PT 0,451 05 514,64

TP 0,965 69 105,00

PK 1,070 69 248,95 450

KP 1,319 65 105,00

PT 1,424 65 243,59

PK 1,668 24 28,44 20

PT 1,696 68 415,91

TP 2,112 60 150,00

PK 2,262 60 758,95 800

KP 3,021 55 150,00

PT 3,17155 610,97

TP 3,782 52 110,00

PK 3,892 52 324,37 570

KP 4,216 89 110,00

PT 4,326 78 22,41
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b) Vyskové feseni

Stanicéeni Polomér
[km] Sklon [%] Délka [m] [m]

0,000 00 -5,70 96,73 -
0,096 73 -1,80 440,58 3500
0,537 03 0,75 1445,32 4000
1,982 63 2,50 238,84 6000
2,221 47 0,55 537,21 6000
2,758 69 -3,00 308,58 6000
3,067 27 2,50 378,47 4000
3,445 74 -3,25 881,04 6000

6.2. Sitkové usporadani

Zakladni Sirkové usporadani odpovida smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie $9,5/90 dle CSN 73 6101. Volna itka v koruné komunikace
je 7,5m.

Zakladni usporadani

Jizdni pruh 2x3,00m= 6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m= 0,50m
Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m = 1,00 m
Celkova volna Sitka 7,50 m

V misté krizovatky ve stani¢eni 2,077 03 je pfidany odbocovaci pruh vlevo Sirky
3,25m.

Zakladni pricny sklon jizdniho pruhu je 2,50 %, ve smérovych obloucich je
provedeno dostfedné klopeni podle CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Ve varianté A bylo nutné lokalné sniZit rychlost na 70 km/h (stani¢eni km 0—1,3).
Kvuali nepfiznivému terénu byl jako minimalni vysledny sklon povazovan sklon
0,50 %. Ten byl vSude ovéren a dodrzen. Bylo nutné kvli této skute¢nosti upravit
sklon vzestupnice v kritickych mistech.

Zakladni sklon zemni plané je stfechovity, sklon 3,00 %. Zakladni sklon krajnice je

8,0%.
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6.3. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden dle TP 170, dodatek 1. S ohledem na
intenzitu dopravniho zatiZzeni, hodnoty TNV (dle s¢itani dopravy z roku 2016).

Byla stanovena tfida dopravniho zatizeni lll. Navrhova uroven poruseni pro silnice

II. tfidy je D1.

NavrZena konstrukce vozovky: TP 170-D1-N-1- PIlI

asf. beton pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm
CSN EN 13108-1, CSN 73 6129

postiik spojovaci emulsi PS-EP (C 60 B 5) 0,25 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

asf. beton pro loZni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm
CSN EN 13108-1, CSN 73 6129

postfik spojovaci PI-E (C60 B 5) 0,0,25 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 50 mm
CSN EN 13108-1, CSN 73 6129

postfik infiltraéni PI-E (C60 B 5) 0,6 kg/m?
CSN 73 6129, CSN EN 13808

mechanicky zpev. kamenivo MZK tl. 170 mm
§térkodrt SDa 0/32 tl. 250 mm
CELKEM MIN. tl. 570 mm

Je nutné, aby zemni plan spliovala minimalni Unosnost Edef = 45 MPa. Mira

zhutnéni zemni plané 100 % PS dle CSN 72 1006.

6.4. Krizovatky

Varianta B
Trasa varianty B (stejné jako varianty A a C) ktizi dalni¢ni rampy u podjezdu dalnice
D46. Jednd se o urovnové kfizovatky ve stani¢enich km 1,431 31 a km 1,531 45.
Dale kFizi jednu stavajici komunikace lll. tfidy, staniceni km 3,619 54. Kfizovatka je
uroviiova, prusecna.

km 0,189 64 kfizovatka s ucelovou komunikaci — zruseno

km 0,205 57 nova stykova kfizovatka — napojeni na stavajici komunikaci

14



6.5.

km 0,782 58
km 1,045 32
km 1,116 57
km 1,692 39
km 2,077 03
km 3,102 34
km 3,979 99
km 4,364 22

Odvodnéni

Varianta B

kfizeni s NN

nova stykova kfizovatka — napojeni na stavajici komunikaci
kfizovatka s ucelovou komunikaci

kfizovatka s ucelovou komunikaci — zruseno

nova stykova kfizovatka — napojeni na stavajici komunikaci
kfizovatka s ucelovou komunikaci

nova stykova kfizovatka — napojeni na stavajici komunikaci

kfizovatka s ucelovou komunikaci

Odvodnéni vozovky je zajisténo zakladnim pricnym sklonem 2,50 % a dostfednym

sklonem v obloucich. Odvodnéni zemni plané zemni plané je ve v pfimé zajisténo

stfechovitym sklonem 3,00 % a v obloucich dostfednym sklonem. Povrchové vody

jsou odvedeny pomoci trojuhelnikovych prikopu. Prikopy ddle usti do trubnich

propusti, odkud je voda odvedena ddle na pfilehly terén.

Propustky:
km 0,557 55
km 1,955 67
km 2,624 77
km 3,102 34
6.6.

trubni propustek DN 1000
trubni propustek DN 1000
trubni propustek DN 1000
trubni propustek DN 1000

Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Na trase se nachazi podjezd dalnice D46, avSak jednd se jiz konstrukci

zbudovanou, tudiz neni predmétem této studie. V blizkosti se nachdzi stavajici

opérna zed.

Varianta nevyZaduje vystavbu mostu, tunel(l, galerii ¢i opérnych zdi.

15



6.7. Bezpecnostni opatreni
6.7.1. Smérové sloupky

Smérové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 vnormé €SN 73 6101, tj. po 50 m v pfimé, v polomérech 850
m az 1250 m po 40 m, v intervalu 450 m az 850 m po 30 m, 250 m az 450 m po
20m.

Na sjezdech ucelovych komunikaci budou instalovany sloupky cervené.
6.7.2. Svodidla

Svodidlo bude instalovano po obou stranach komunikace ve stanic¢eni 1,441 00 az

1,522 00 v celkové délce 81 m za Uéelem zvysSeni bezpecnosti v podjezdu.

16



7. ZHODNOCENI VARIANT

NavrZené varianty prochazi podobnym uzemim, kopiruji terén a vysledné kubatury
zemnich praci jsou podobné. Nejkratsi je varianta C (4,349 30 km), a vSak od té
nejdelsi se lisSi o pouhych 232 metru, tudiz pravdépodobné ani samotna délka neni

rozhodujicim faktorem pro vybér varianty.

Varianta A

Navrh varianty A se snaii v prvni casti vychazet z doporuéeni normy, kdeje
doporuceno stfidat navzajem protismérné oblouky. Poloméry jsou velmi malé,
klopeni za predpokladu ndvrhové rychlosti 90km/h velké a i komplikované
v souvislosti s malym podélnym sklonem. Navrh vedl| ke snizeni rychlosti na
70km/h v této ¢asti, tim se zmensil dostfedny sklon na 2,50 %, respektive 3,00 %

pro R=320 m.

Vdruhé ¢asti (za podjezdem) bylo vtéto varianté pocitdno s napojenim
primyslové zény pfimo na obchvat a rovnéZ tak s napojenim obce Hnévotin
pomoci stykové kfizovatky. Toto feSeni neni nejvhodnéjsi z dlivodl velké blizkosti

4 ktizovatek (na silnici Il. tfidy je poru¢end nejmensi vzdalenost kfizovatek 0,5 km).

Varianta B

Navrh varianty B v prvni ¢asti tvoti dva stejnosmérné oblouky polomért R=480 m
a R=570 m. Tyto poloméry umoznuji pfiznivéjsi klopeni 3,00 % a 2,50 % a neni
nutné preklapéni vozovky, celd prvni €ast aZz po napojeni na soucasny stav je

v dostfedném sklonu.

V druhé ¢asti ndvrh pocita pouze s jednou stykovou kfizovatkou (vyjma dalni¢nich
ramp). Prlmyslova zéna je svedena na nové prusecnou kfiZzovatku, ze které vede
pripojeni obchvat. Poloméry v druhé ¢asti jsou pfiznivé a odpovidaji pozadavk(

pro navrhovou kategorii.

Varianta je nejplynulejsi a ma nejvyssi jizdni komfort.
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Varianta C

Navrh varianty C se snaZi v prvni ¢asti kopirovat stavajici vedeni vysokého napéti.
Tento ndvrh by byl vhodnéjsi z hlediska vykupl pozemku (trasa se nachazi na okraji
pozemku, nikoliv v jejich stfedu) a také je nejddle od obce Nedvézi (vyhodné
z hlediska hluku). Avsak aby toho bylo docileno, bylo nutné pouzit mensi poloméry
(R1=350 m, R2=450 m) a dlouhou pfimou mezi témito oblouky (P=514,64 m).
Velikost poloméru v zavislosti na délce predchazejici pfimé je podle CSN 73 6101,

odstavce 8.7.8 nevhodné.

Druhd cast na je specifickd nové vytvorenou prusec¢nou kfizovatkou. V této
kfizovatce by se protinal obchvat jak s priimyslovou zénou, tak s pfipojenim obce
Hnévotin. Toto fesSeni poskytuje jistou vyhodou, kdyby by nemuselo byt feSeno
noveé pripojeni na obchvat. Za velkou nevyhodu povazuji to, Ze by na obchvatu bylo
nutné snizit rychlost a opticky by hlavni vedla smérem do Hnévotina a ne na

obchvat. Celkové by se snizila plynulost jizdy po obchvatu.

Napojeni trasy na stavajici stav je ze vSech variant nejblize Hnévotina a tim je tato

varianta i nejkratsi.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Doporucuji variantu B, kterd byla podrobnéji zpracovana, zavést do uzemniho

planu. Navrhované reseni by ulevilo obcim Nedvézi a Hnévotin.

Pro dalsi stupen projektové dokumentace je potfeba shromaidit potrebné
podklady a provézt doplfikové prizkumy jako pfedbézny IG priizkum, hydrologicky

a hydrogeologicky, pedologicky, archeologicky a dopliujici dopravné-inzenyrsky.

V Brné dne 27.5. 2022

Marie Zouharova
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU
Normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 ed.2 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Technické podklady:

TP 58 Smérové sloupky a odrazky

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 170 Dodatek €. 1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Mapové podklady:

Data od CUZK
ZABAGED © - vySkopis 3D vrstevnice ZABAGED ® - polohopis
ZABAGED © - vyskopis

Ortofoto mapa CR
Internetové zdroje:

Reditelstvi silnic a dalnice, www.rsd.cz

Politik jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz Internetovy portal,
WWW.mapy.cz

Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz

Cesky Gfad zemé&méFicky a katastralni, www.cuzk.cz
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